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Eiropas datu aizsardzibas uzraudzitaja atzinums attieciba uz priekslikumu par Eiropas Parlamenta

un Padomes Regulu, ar ko groza Padomes Regulu (EEK) Nr. 3821/85 par registracijas

kontroliericém, ko izmanto autotransporti, un groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK)
Nr. 561/2006

(2012/C 37/02)

EIROPAS DATU AIZSARDZIBAS UZRAUDZITA]JS,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo ipasi ta 16. pantu,

nemot véra Eiropas Savienibas Pamattiesibu hartu un jo Ipasi tas 7. un 8. pantu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 1995. gada 24. oktobra Direktivu 95/46/EK par personu
aizsardzibu attieciba uz personas datu apstradi un $adu datu brivu apriti (1),

nemot vera Eiropas Parlamenta un Padomes 2000. gada 18. decembra Regulu (EK) Nr. 45/2001 par fizisku
personu aizsardzibu attieciba uz personas datu apstradi Kopienas iestadés un struktiiras un par $adu datu
brivu apriti (%) un jo Ipasi tas 28. panta 2. punktu,

IR PIENEMIS SO ATZINUMU.

. IEVADS
I.1. Apspriesanas ar EDAU

1. Komisija 2011. gada 19. julija pienéma priekslikumu par Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu, ar ko
groza Padomes Regulu (EEK) Nr. 3821/85 par registracijas kontroliericem, ko izmanto autotransporta,
un groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 561/2006 (“Priekslikumu”) (%) Priekslikumam
ir pievienots pazinojums, kura nosaukums ir “Digitalais tahografs. Turpmako pasakumu celvedis” (“Pa-
zinojums”) (*). Priekslikumu un pazinojumu viena un taja pasa diena nositija apsprieSanai ar EDAU.

2. Jau 2011. gada aprili ar EDAU tika neoficiali apspriests agrinaks Priekslikuma variants, par kuru tas
sniedza neoficialas piezimes 2011. gada 13. maija. EDAU atzinigi vérté neoficialo apspriesanu, kas
lavusi uzlabot tekstu ta agrina tapSanas stadija. Dazas no $im piezimém Priekslikuma ir nemtas véra.
EDAU vélétos, lai blitu atsauce uz $o atzinumu Priekslikuma preambula.

1.2. Vispar€js pamatojums

3. Priekslikums ir veltits registracijas kontrolieri¢u uzstadiSanai un lietosanai autotransporta, ko izmanto
pasazieru un kravu parvadajumiem, lai parbauditu to, ka profesionalie celu transportlidzeklu vaditaji
ievéro socidlas jomas tiesibu aktus par transportlidzekla vadisanas laikposmiem un atpitas laikpos-
miem (°).

4. Kops 1985. gada $im nolakam ir izveidota tahografu sistéma, kurai pamata ir registracijas kontrolierices
un tahografa kartes (°). Registracijas kontrolierice paredzéta ar vaditaja darbibam saistito datu regis-
trésanai, glabasanai un paradiSanai uz ekrana, izdrukasanai un izvadiSanai. Tahografa karte ir viedkarte,
kas paredzéta lietosanai registracijas kontroliericé; tahografa karte lauj registracijas kontroliericei iden-
tificét kartes pasnieku, ka ari parsitit un saglabat datus.

1

L 281, 23.11.1995., 31. Ipp.

S

() ov

() OV L8, 12.1.2001., 1. Ipp.

() COM(2011) 451 galigé redakcija.

(*) COM(2011) 454 galiga redakcija.

() Tpasi skatit Regulu (EK) Nr. 561/2006 attieciba uz transportlidzekla vadiSanas laikposmiem un atpiitas laikposmiem,
Direktivu 2002/15[EK par darba laika organizé$anu personam, kas ir autotransporta apkalpes locekli, un Direktivu
92/6/EEK par atruma ierobeZo3anas ieri¢u uzstadiSanu un izmantosanu noteiktu kategoriju transportlidzeklos Kopiena.

(%) Var bt sadu veidu tahografa kartes: i) vaditaja karte, ii) kontrolkarte, iii) darbnicas karte un iv) uznémuma karte; skatit

definicijas Priekslikuma 2. panta.
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Priekslikuma projekts groza Regulu (EEK) Nr. 3821/85 par registracijas kontroliericem, ko izmanto
autotransporta, (‘Regulu”) un to aktualizé atbilstigi esosajam izmainam tehnologija, lai uzlabotu digitala
tahografa izmantoSanu salidzindjuma ar ta analogajiem variantiem un paplasinatu ta funkcijas jauna
veida digitala tahografa radiSanai. Jaunajam digitalajam tahografam bas $adas papildu tehniskas funkci-
jas: i) taja tiks izmantotas geolokacijas ierices, ar kuram tiks automatiski vakti konkréti dati par vaditaja
atraSanas vietu; ii) taja tiks izmantotas attalinatas sazinas iesp€jas, lai veiktu attalinatu parbaudi, un iii)
tam biis standartizéta saskarne ar citam intelektiskajam transporta sistémam (ITS), kas laus tam klat par
batisku transportlidzekla ITS platformas elementu (7).

. Attieciba uz daudziem Priekslikuma izvirzitajiem jautajumiem bis javeic turpmakas papildu darbibas,

kas aprakstitas Pazinojuma. Pazinojuma ir noteikti vairaki pasakumi, kas jaievies Komisijai, kuru starpa
ir Regulas IB pielikuma noteiktas digitala tahografa tehniskas specifikacijas atjauninasana un droibas
mehanismu uzlaboSana ar delegéto aktu starpniecibu, ka arl Direktivas 2006/126/EK par vaditaju
apliecibam groziSana tahografos izmantoto profesionilo vaditaju kar§u apvieno$anai ar vaditaju aplie-
cibam.

1.3. No priekslikuma izrietosie datu aizsardzibas jautajumi

. Registracijas kontrolieri¢u izmantosana celu satiksmé ir saistita ar profesionalo autovaditaju personas

datu apstradi. Apstrade licla méra ir atkariga no geolokacijas iericu un attalinatas sazinas iespéju
izmantosanas — tehnologijam, kas ievérojami ietekmé individa privato dzivi un datu aizsardzibu.

. Tapéc Priekslikums loti tie$a veida aizskar profesionalo vaditaju privatumu, jo ipasi tapéc, ka kontroles

iestades, kuram biis nepartraukta tieSa piekluve tahografa glabatajiem datiem, varés pastavigi sekot
vaditdju atra§ands vietai un izmantot attalinato kontroli. Turklat paredzéta vaditaja kartes apvienosana
ar vaditaja apliecibu varétu ietekmét ari vaditaju datu pasreizéjo aizsardzibu.

. Tapéc ir batiski, lai datu apstrade, ko Eiropas Savieniba veic ar tahografu starpniecibu, notiktu saskana

ar ES datu aizsardzibas sistému, kas izklastita Eiropas Savienibas Pamattiesibu hartas 7. un 8. panta,
Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 16. panta, ka ari Direktiva 95/46/EK () un Direktiva
2002/58/EK (°).

Jaatzimé, ka 1985. gada, kad Regulu pienéma, Eiropas Savieniba nebija visaptveroSas datu aizsardzibas
sisttmas. Regulas pasreiz veikta parskatiSana tapéc rada iespgju atjauninat Regulu atbilstigi speka
esoSajam datu aizsardzibas reZimam.

EDAU pauz ipadu atzinibu par to, ka Priekslikuma ir ieklauts apsvérums un noteikums, kas ipasi attiecas
uz datu aizsardzibu ('%). Tomér EDAU atzimé, ka $ie noteikumi pasi par sevi vél neatrisina visus tos
datu aizsardzibas jautajumus, kuri izriet no dazadajiem Priekslikuma izvirzitajiem pasakumiem. Tapéc
Priekslikuma un Pazinojuma aprakstitajos papildu pasakumos ir ieklaujamas papildu garantijas.

Saja atzinuma EDAU norada uz vairakiem Priekslikuma aspektiem, kas papildus jaapsver no datu
aizsardzibas viedokla. EDAU Tpasi pievérsisies $adiem jautajumiem, kuri savukart tiks aplikoti turpma-
kaja II sadala:

Ka noradits Eiropas Parlamenta un Padomes 2010. gada 7. julija Dircktiva 2010/40/ES par pamatu inteligento

transporta sistému ievieSanai autotransporta joma un saskarném ar citiem transporta veidiem (OV L 207, 6.8.2010.,
1. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes 1995. gada 24. oktobra Direktiva 95/46/EK par personu aizsardzibu attieciba uz
personas datu apstradi un $adu datu brivu apriti. OV L 281, 23.11.1995., 31. Ipp.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 12. jalija Direktiva 2002/58/EK par personas datu apstradi un privatas
dzives aizsardzibu elektronisko komunikaciju nozaré (direktiva par privato dzivi un elektronisko komunikaciju) (OV
L 201, 31.7.2002., 37. Ipp.).

('%) Skatit Priekslikuma 15. apsvérumu un 34. pantu.
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i) vispargjas prasibas par datu aizsardzibu un drosibu, kas izklastitas attiecigajos Priekslikuma notei-
kumos;

ii) ar tahografa starpniecibu veiktas datu apstrades samérigums;

iii) piekluves veidi datiem un tahografos registréto datu turpmaka izmantoSana un

iv) Ipadi jautdjumi, kurus rada priekslikums par vaditaja kar$u izmantoSanu.

II. PRIEKSLIKUMA ANALIZE
I.1. Visparejas prasibas par datu aizsardzibu un drosibu

Visparéjas prasibas par datu aizsardzibu, kas stenojamas datu kontrolétajiem, dalibvalstim un tahografu projek-
tetajiem

EDAU atzinigi vérté ipasa datu aizsardzibai veltita noteikuma icklausanu Priekslikuma 34. panta. Saja
34. panta ir skaidri izceltas transportlidzeklu ipasnieku unfvai transporta uznémumu ipasnieku, kas
darbojas ka datu kontrolieri, pienakums nodrosinat atbilstibu speka esoSajam regulégjumam par datu
aizsardzibu. Cita starpa tas noteiks viniem prasibu informét profesionalos autovaditajus par to, ka vinu
dati tiek apstradati tahografos, nodro$inat vaditajiem piekluvi saviem datiem un labot nepareizas vai
nepilnigas zinas. EDAU uzsver, ka $ada informacija par apstradi jasagatavo par visam uzsaktajam
apstrades darbibam, un tapéc vins atzinigi vérté Priekslikuma 5. panta 6. punkta prasibu par to, lai
datu kontrolieri jo ipasi informétu vaditajus par attalinato kontroli, ko veic kontroles iestades. EDAU
talak uzsver, ka datu kontrolieriem par apstradi japazino uzraudzibas iestadém, ka paredzéts Direktivas
95/46/EK 18. lidz 20. panta.

Saja noteikuma ari jo ipasi uzsvérts dalibvalstu un neatkarigo uzraudzibas iestazu pienakums nodrogi-
nat, lai personas datu apstrade tahografos, ko izmanto autotransporta, notiktu, ievérojot spéka esoso
regulgjumu datu aizsardzibas joma. Tas liks dalibvalstim veikt Ipasus pasakumus attieciba uz konkrétu
tehnologiju, tadu ka globala navigacijas satelitu sistéma (GNSS), attalinata sazina un ITS saskarnes,
izmantosanu vai elektronisko informacijas apmainu par vaditdgja kartém un transporta uzpémumos
veikto ierakstu glabasanu. Kad vien tas iespéjams, pirms $adu pasakumu pienemsanas jaapspriezas ar
datu aizsardzibas iestadém, lai veidotu sistémas, kas ir saderigas ar spéka esoSajam datu aizsardzibas
prasibam.

EDAU atzinigi vérté to, ka privatas dzives neaizskaramibas jédziens jau sakotngji ir iestradats Prieks-
likuma, nosakot, ka registracijas kontrolierices “izstrada ta, lai nodroinatu privatumu”. EDAU uzsver, ka
jau digitala tahografa projektéSanas agrina stadija janem véra privatas dzives neaizskaramibas un datu
aizsardzibas apsvérumi. Sie pasakumi par labu privatas dzives neaizskaramibai atbilstigi jaatspogulo
atjauninataja specifikacija I B pielikuma.

Tomeér, ka jau uzsverts 11. punkta, Priekslikuma 34. pants un 15. apsvérums pasi par sevi neatrisina
visas bazas par datu aizsardzibu, kas saistitas ar tahografu lietoSanu. Tapéc $aja atzinuma EDAU uzsver
papildu pasakumus, kas nepiecieSami, lai garantétu apmierino$u datu aizsardzibas limeni tahografos.

Priekslikuma nav pietiekami siki aprakstitas drosibas prasibas, kas jaievero tahografu lietoSand

EDAU uzskata, ka digitalajiem tahografiem noteiktas dro$ibas prasibas, kas izklastitas vairakas Prieks-
likuma dalas un 15. panta, Priekslikuma nav pietiekami izstradatas. Turklat EDAU uzsver, ka Prieks-
likuma ir ierosinats “jauna digitala tahografa” izveidoSanai izmantot daudzas tehnologijas, attieciba uz
kuram pasreizgjais I B pielikums ir novecojis un taja nav nedz atbilstosu specifikaciju, nedz piemérotu
drogibas pasakumu.

EDAU uzsver, ka nozare varétu ciest no nepietickami skaidra juridiska pamata, ko radis atjauninata
regula, ar kuru tiks ieviestas daudzas tehnologiskas parmainas ar nepietiekami detalizétu tehnisko
specifikaciju eso$ajos, novecojusajos pielikumos. Tapéc ir risks, ka nozaré lidz laikam, kad specifikacijas
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tiks atjauninatas, var tikt izstradati pasakumi un sistémas, kas nav labvéligas privatas dzives neaizska-
ramibas ievéro$anai, un $is risks saglabasies visu pielikumu parskatiSanas laiku, proti, lidz 2014. gada
beigam.

EDAU Joti iesaka papildus novértét ietekmi uz privatas dzives neaizskaramibu, ievieSot tahografos
jebkadus tehnologiskus papildinajumus (GNSS, attalinato sazigu, ITS), lai izvértétu privatas dzives
aizskaruma risku, ko rada So tehnologiju lietosana.

EDAU iesaka papildinat Priekslikumu ar ipasu pantu par dro$ibas limeni, kas japanak visas tahografa
izstrades un lietosanas stadijas (ne vien projektéSanas un uzstadisanas stadijas, bet — kas ir svarigi — ar
lietosanas stadija). Panta jauzsver $adi jautajumi:

— japienem pienacigi drosibas pasakumi, lai saglabatu datu konfidencialitati, nodrosinatu to neaiz-
skaramibu un novérstu krap$anu un nelikumigas manipulacijas,

— visa apstrades kédé, kas ieklauj ne vien registracijas kontrolierices un pasas kartes, bet ari attalinatas
sazinas sisttmu un GNSS aprikojuma lietosanu, jaievéro Direktivas 95/46/EK 17. panta droibas
prasibas,

— parskatatbildibas noliika japaskaidro, ka veiks darbu neatkarigie vértétaji,

— pirms tehnologisku papildinajumu ievieSanas javeic ietekmes noveértéjums uz privatas dzives neaiz-
skaramibu.

Lai veicinatu labu praksi datu aizsardzibas joma, butu lietderigi Tahografa jautdgjumu foruma, kas
paredzéts Priekslikuma 41. panta, ieklaut EDAU un 29. panta datu aizsardzibas iestazu darba grupu.

I1.2. Datu apstrades samériba

Priekslikuma tritkst skaidiibas un noteiktibas par apstrades veidiem, kas tiks aplitkoti velaka Regulas I B pielikuma
atjauninajuma

Priekslikuma triikst precizitates un noteiktibas attieciba uz daudziem apstrades modalitatem, kas tomeér
batu japrecizé, lai nodrosinatu to, ka 3ajos pasakumos tiek ievérots Direktivas 95/46/EK 6. panta 1.
punkta c) apakSpunkta izklastitais samériguma princips. Tas jo ipasi attiecas uz apstradato un taho-
grafos registréto datu veidiem un, ja tiek izmantots geolokacijas aprikojums, uz datu glabasanas laiku,
un to, kuri sanémgji drikst pieklat konkrétiem datu veidiem, jo ipasi attieciba uz attalinatas sazinas
izmantoSanu.

Daudzi datu apstrades jautajumi paslaik ir izklastiti Regulas I B pielikuma, kas ir novecojis un vélak tiks
parskatits ar Komisijas delegéto aktu starpniecibu. Tapéc nav juridiskas noteiktibas par to, vai paredzéta
apstrade atbildis samériguma nosacjjumiem, jo par daudziem pasakumiem vélak spriedis regulativas
komitejas. Turklat ir risks, ka laika, ko aiznems pielikumu atjauninasana, nozaré tiks izveidotas savas
sistémas, kuru rezultata var veidoties nesaderiba.

EDAU 3$adu pieeju neatbalsta un iesaka paskaidrot apstrades visparéjos veidus pasa Priekslikuma, veltot
pielikumus tikai detalu precizésanai. EDAU ar noZzélu konstaté, ka Priekslikuma vairs nav aprakstitas
vacamo un digitalajos tahografos registréjamo datu kategorijas, kaut ari tas tika neparprotami noraditas
agrakas Priekslikuma versijas, kuru nosiitija EDAU, 5. pantd (pieméram, transportlidzekla kustiba un
atrums, laiks, autovaditaja atraSanas vieta dienas darba perioda sakuma un beigas, autovaditaja identi-
fikacija, autovaditaja darbiba, notikumi un klGmes taja). Priekslikuma 34. panta 3. punkta paslaik ir
noteikts tikai tas, “ka apstradati tiek vienigi tie dati, kas stingri nepiecieSami noliikiem, kadiem tiek
veikta apstrade”, nekonkretizgjot, kadi datu veidi tiks apstradati.
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EDAU loti iesaka visparigos apstrades veidus raksturot Regulas teksta, ko — pretstata pielikumiem, kurus
vél tikai pienems — apstiprinas parastaja likumdoSanas kartiba. Sada pieeja palidzétu radit profesiona-
lajiem autovaditajiem lielaku juridisko noteiktibu, kas savukart nostiprinatu datu likumigu izmantosanu
tiesa.

EDAU uzsver, ka, grozot I B pielikumu atbilstigi tehnologiskajiem papildinajumiem, pienacigi janem
véra arl samériguma princips. Loti ieteicams, atjauninot Regulas I B pielikumu, laicigi apspriesties ar
EDAU. EDAU uzskata, ka $ada atjauninasana javeic péc iespgjas atrak, lai nodrosinatu to, ka tahografi
nozaré tiktu projektéti, nemot véra saskanotas tehniskas specifikacijas.

Geolokacijas aprikojuma izmantoSana un datu par atrasands vietu registracija

EDAU atzimé, ka saskana ar Priekslikuma 5. apsvérumu atrasanas vietas datu registracija ir pamatota, lai
palidzétu kontrolieriem kontroles veikSanas laika. Nemot véra Direktivas 95/46/EK 61. panta 1. punkta
b) apakspunkta izklastito nolika ierobeZoSanas principu, EDAU uzsver, ka tahografos registrétos datus
par atrasanas vietu nedrikst izmantot jebkadiem citiem mérkiem, kas nav saderigi.

Kaut arT saskana ar Prickslikuma 4. pantu tiktu registréti tikai divu konkrétu veidu dati par atrasanas
vietu (dienas darba perioda sakuma un beigu vietas), EDAU saprot, ka geolokacijas aprikojuma lietosana
lauj pastavigi noteikt transportlidzekla — un tatad ari vaditaja — atra$anas vietu. To var veikt vairakos
noliikos, pieméram, lai kontrolétu atrumu un kustibu, parbauditu, vai transportlidzeklis atrodas kustiba,
utt. Nemot véra Priekslikuma 4. pantu un noliika ierobezosanas principu, EDAU uzsver, ka tada
izmanto$ana nav pielaujama. EDAU uzsver, ka ierices uzstadiSanu un izmantosanu tieSajam un galve-
najam noliikam — Jaut darba devéjam attalinati un realaja laika kontrolét savu darbinieku darbibas vai
atraSanas vietu — nedrikst atlaut.

I1.3. Piekluve digitalajos tahografos registrétajiem datiem un to turpmaka izmantosana

Pastavigu piekluvi jebkura laika registracijas iericés glabatajiem datiem var pieskirt i) kontroles iestadém
kontrolparbauzu veikSanai un ii) attiecigajam uznémumam, lai tas varétu ievérot savus juridiskos
pienakumus, jo Ipasi tos, kas izklastiti Priekslikuma 28. un 29. pantd. EDAU atzinigi veérté to, ka
piekluves tiesibas datiem ir noteiktas atkariba no lietotaja veida unfvai identitates.

Attalinata kontrole, ko veic kontroles iestades

Saskana ar 6. apsverumu attalinata sazina kontroles vajadzibam ir pamatota, jo ta atvieglo mérktiecigas
parbaudes uz cela, laujot samazinat administrativo slogu, ko rada transporta uzpémumu parbaudes péc
nejausibas principa. EDAU saprot no 3ada pasakuma ievieSanas izrietodas értibas, bet atgadina, ka
jaievies pienacigi drosibas pasakumi, nemot véra privatas dzives aizskaruma risku, ko rada $ada pasta-
viga attalinata piekluve informacijai, kas glabajas registracijas kontroliericés.

Saja zina EDAU ar gandarfjumu atzimé, ka Priekslikuma 5. pantd ir noteikti vairaki svarigi drogibas
pasakumi, jo ipasi tas, ka i) $ada attalinata piekluve tiek pieskirta tikai kompetentajam kontroles
iestadém; ii) datu apmaina ar kontroles iestadém aprobezojas ar datiem, kas nepiecieSami tikai, lai
veiktu merktiecigas parbaudes uz cela; iii) attalinato parbauzu laika savakto datu glabasanai ir skaidri
noteikts iss saglabasanas laiks — divas stundas; iv) transportlidzekla ipasniekam vai valditagjam ir jasniedz
vaditagjam informacija par attalinatas kontroles iesp&ju; v) jaievies atbilstigi drosibas pasakumi, lai
nodrosinatu datu integritati un autentifikaciju.

Tomér EDAU uzskata, ka nav pietickami skaidrs, ar kadiem datiem var apmainities attalinati. Lai
nodrosinatu to, ka kontroles iestaddém pazinoto datu apjoms nav parmérigs, EDAU iesaka mainit 5.
panta 3. punkta formulgjumu. Ta vieta, lai uzskaititu tos datus, kas netiks pazinoti, vin$ ierosina 5.
panta 3. punkta noradit izsmelodu to datu sarakstu, kurus drikst pazinot.

Attieciba uz sankcijam EDAU ari uzsver, ka attalinatas sazinas rezultata autovaditdgjam vai uznémumam
nedrikst tikt automatiski uzlikta sodanauda vai sankcijas. Ta ka faktiska attalinata kontrole tiek veikta
bez attiecigas personas zipas, pirms [émuma pienemsanas ir javeic atbilstigie pasakumi. Tapéc attalinata
kontrole ir uzskatama par sakotngju pasakumu, kura rezultata autovaditaja klatbatné var tikt veikta
pamatigaka kontrole, ja kontrolieri sakotnéja stadija ir atklajusi kadas novirzes.
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Parrobezu apmaina ar datiem

Komisijas pazinojuma ir noradits, ka celu satiksmes noteikumu un tahografa noteikumu principus
ievéro vairakas tresas valstis. Priekslikuma pasreizéja varianta nav norades par starptautisku apmainu
ar tahografa datiem. Priekslikuma japaskaidro, vai tiek domats par datu parrobezu apmainu ar treSo
valstu iestadém un kados gadjjumos vajadzigas atbilstigas dro$ibas procediiras, lai nodrosinatu pietie-
kamu aizsardzibas limeni, kad dati tiek parsititi uz $im treSajam valstim, ievérojot Direktivas 95/46/EK
25. un 26. pantu.

Datu turpmaka izmantoSana saistiba ar intelektiskajam transporta sistemam (ITS)

Tahografiem klastot par intelektisko transporta sistému batisku elementu, privatuma un datu aizsar-
dzibas joma rodas vairaki jautdjumi, kurus EDAU jau uzsvéris atzinuma par ITS direkavu ().

Turpmaku tahografa registréto vai radito datu apstradi izmantosanai intelektisko transporta sistému
lietotném var veikt tikai tad, ja turpmaka apstrade nav nesaderiga ar vakSanas sakotnéjo meérki. Tas
katra gadijuma ir jaizvérté atseviski.

Datu kontrolieriem ir janodrosina, lai tahografa datu turpmaka izmantosana ITS lietotném tiktu veikta
saskana ar kadu no juridiskajiem pamatiem, kas uzskaititi Direktivas 95/46/EK 7. panta. EDAU uzsver,
ka starp esoSajiem juridiskajiem pamatiem, autovaditaja piekriSana var neiedvest palavibu, nemot véra
nodarbinatibu, saistiba ar kuru apstrades darbibas tiek veiktas. Darba devgji var uzspiest autovaditajiem
konkrétas ITS lietotnes, kuru lietosanai tie pasi nebatu brivi piekritusi (12).

Tapéc EDAU ierosina grozit Priekslikuma 6. panta 2. punktu, nosakot, ka “transportlidzeklos (..) uzstada
registracijas kontrolierici, kas aprikota ar harmonizétu saskarni, kura registrétos vai raditos datus lauj
lietot inteligento transporta sistemu lietotném. Tahografa registréto datu turpmaka izmantoSana ir
atlauta tikai tad, ja autovaditajs ir paudis brivu piekriSanu $adai apstradei un ir izpilditas visas citas
Direktivas 95/46/EK 6. panta prasibas.”.

EDAU papildus uzsver, ka ne visi tahografa registrétie vai raditie dati drikst bat automatiski pieejami
izmantosanai citas ITS lietotnés, bet gan tikai tie, kas ir pilnigi nepiecieSami apstradei konkrétaja ITS
lietotné. Tas jauzsver Priekslikuma 6. panta 3. punkta. EDAU iesaka katrai lietotnei veikt konkrétu
privatuma noveértéjumu, lai noteiktu, kuri dati apstradei ir pilnigi nepieciesami un maksimalo $adu datu
glabasanas laiku.

I1.4. Vaditaja kartes
Vaditaja karsu apvienoSana ar vaditaja apliecbam

Priekslikuma 27. panta ir paredzéts apvienot vaditaja kar$u un vaditaja apliecibu funkcijas. Nemot véra
potencidlo registréto informacijas apjomu par autovaditaja darbibam, vaditdja karte ir vairak neka
vienkarsa identifikacijas karte, kas apliecina, ka attieciga persona ir profesionals autovaditajs. Tapec
no datu aizsardzibas viedokla ta vairak aizskar privato dzivi, jo tas mérkis ir kontrolét, ki persona
ievéro socialas jomas noteikumus autotransporta.

Kartes apvieno$ana ar vaditaja apliecibu rada bazas no datu aizsardzibas viedokla, jo Ipasi nemot véra
noliika ierobeZoanas principu un samériguma principu. Turklat nav pietiekami pieradita vajadziba un
ieguvums, ko dod vaditaja kartes apvienosana ar vaditaja apliecibu. Jo ipasi nav pieradits, kapéc 3ada

Eiropas Datu aizsardzibas uzraudzitaja 2009. gada 22. julija atzinums sakara ar Komisijas pazinojumu par ricibas
planu Eiropa ieviest inteligentas transporta sistémas un tam pievienoto ierosinato Eiropas Parlamenta un Padomes
direktivu, ar ko nosaka pamatu inteligento transporta sistému ievieSanai autotransporta joma un saskarném ar citiem
transporta veidiem. OV C 47, 25.2.2010., 6. Ipp.

http://www.edps.europa.eu/EDPSWEB |webdav/site/mySite/shared/[Documents/Consultation/Opinions/2009/09-07-22_
Intelligent_Transport_Systems_EN.pdf

Skatit 29. panta Darba grupas atzinumu 15/2011 par piekriSanu — http://ec.europa.eufjustice/data-protection/article-
29/documentation/opinion-recommendation/files/2011/wp187_en.pdf


http://www.edps.europa.eu/EDPSWEB/webdav/site/mySite/shared/Documents/Consultation/Opinions/2009/09-07-22_Intelligent_Transport_Systems_EN.pdf
http://www.edps.europa.eu/EDPSWEB/webdav/site/mySite/shared/Documents/Consultation/Opinions/2009/09-07-22_Intelligent_Transport_Systems_EN.pdf
http://ec.europa.eu/justice/data-protection/article-29/documentation/opinion-recommendation/files/2011/wp187_en.pdf
http://ec.europa.eu/justice/data-protection/article-29/documentation/opinion-recommendation/files/2011/wp187_en.pdf
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apvienosana biitu labakais veids cinai pret krap$anu un vaditaja kartes launpratigu izmantosanu. EDAU
iesaka paredzét $adu apvieno$anu tikai péc tam, kad bis veikts ictekmes noveértéjums uz privatas dzives
neaizskaramibu un dro$ibu. Tas skaidri janorada Priekslikuma 27. panta.

Turklat tadai apvienoSanai biis jagroza Direktiva 2006/126/EK par vaditaju apliecibam, Komisijai
izvirzot attiecigu priekslikumu. Nemot véra no $ada grozijuma izrietoSos datu aizsardzibas aspektus,
EDAU uzsver, ka vélas, lai sis priekslikums tiktu apspriests ar vinu.

Informdcijas apmaina par vaditaju karteém, izmantojot TACHONET

Informacijas apmaina par vaditaju kartém notiks elektroniski ar valstu elektronisko registru starpniecibu
pirms vaditdja kar$u izsniegSanas, lai parbauditu, vai pieteikuma iesniedz&jam jau nav $adas kartes. ST
informacijas apmaina tiks veikta, izmantojot esoSo sisttmu TACHONET. Priekslikuma 26. panta ir
juridiskais pamats 3adai elektroniskai informacijas apmainai. EDAU atzinigi vérté to, ka registros
ieklautie konkrétie personas dati, ka ari glabasanas laiks un pilnvarotie datu sanéméji ir skaidri izklastiti
Priekslikuma 26. panta. EDAU uzsver, ka $aja panta jaapraksta visi visparéjie ar TACHONET veiktie
apstrades veidi un istenosanas tiesibu akti japaredz tikai tiri tehnisku specifikaciju pienemsanai.

EDAU atzimé, ka Komisijas funkcijas elektronisko registru sasaistiSana nav pietiekami skaidri noteiktas.
Vins uzsver, ka $is funkcijas precizak japaskaidro ierosinatajos istenoSanas tiesibu aktos. Vin$ turklat
uzsver, ka visos tajos gadijumos, kad §is funkcijas ir saistitas ar Komisijas veikto personas datu apstradi,
§ada apstrade javeic, ievérojot Regulu (EK) Nr. 45/2001.

Il. SECINAJUMS

EDAU pauz atzinibu par apsprie§anos attieciba uz priekslikumu, kas loti neparprotama veida aizskar
profesionalo autovaditaju privato dzivi. Vins ipasi atzinigi vérté tiesi datu aizsardzibai veltita noteikuma
ieklausanu Priekslikuma. Tomér EDAU atzimé, ka $is noteikums pats par sevi vél neatrisina visus datu
aizsardzibas jautajumus, kas izriet no Priekslikuma izvirzitajiem pasakumiem. Tapéc Priekslikuma un
Pazinojuma aprakstitajos papildu pasakumos ir vajadzigas papildu garantijas.

EDAU uzskata, ka apstrades visparéjas modalitates, izmantojot tahografu, jaizklasta pasa Priekslikuma
un nevis Regulas pielikumos. Apstrades galvenie aspekti, tadi ka datu veidi, ko registré tahografos un ar
geolokacijas aprikojumu, to sanéméji un glabasanas laiks, jaapraksta pasa Priekslikuma. Regulas pieli-
kumos janodrosina Regula izklastito visparéjo principu tiri tehniska detalizacija.

Turklat EDAU atzimé, ka esosie pielikumi ir novecojusi un tas varétu izraisit nesaderibu ar veidu, kada
tahografi nozaré tiks pilnveidoti. Priek$likuma ir ieviesti daudzi tehnologiski papildinajumi, kuriem
esoSajos Regulas pielikumos nav noteikta attieciga tehniska specifikacija. Pastav risks, ka lidz Regulas
pielikumu atjauninasanai tiks raditas privatumam nelabvéligas sistémas. EDAU ladz Komisiju péc
iespgjas atrak atjauninat Regulas pielikumus.

EDAU iesaka ieviest Priekslikuma $adus grozijumus:

— ieklaut Ipasu noteikumu par tahografos panakamo drosibas limeni un nodrosinat to, ka pirms
jebkadu tehnologisko papildindjumu ieviesanas tiek veikts ietekmes novértéjums uz privatas dzives
neaizskaramibu,

— noskaidrot konkrétos un likumigos noliikus, kuros tiks veikta pastaviga atrasanas vietas noteiksana;
Priekslikuma skaidri janorada, ka ierices uzstadiSana un izmantosana tie$a un galvenaja nolika —
laut darba devéjam attalinati un realaja laika kontrolét savu darbinieku darbibas vai atrasanas vietu —
nav atlauta,

— noteikt 5. panta 3. punktd izsmelosu to datu sarakstu, kuru apmaina ar kontroles iestadém ir
atlauta, un nodrosinat to, ka attalinatas kontroles rezultata sankcijas netiks automatiski piemérotas,
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— paskaidrot, vai tiks veikta parrobezu datu apmaina ar kontroles iestadém tre$as valstis, un attieci-

gajos gadijumos pienemt pienacigas procediras datu aizsardzibai, lai nodrosinatu Direktivas
95/46[EK 25. un 26. panta ievérosanu,

pieprasit datu kontrolieriem nodrosinat, lai tahografos registréto datu turpmaka apstrade izmanto-
Sanai ITS lietotnés tiktu veikta, ievérojot Direktivu 95/46[EK, un jo ipasi lai $ada apstrade tiktu
veikta ar profesionalo vaditaju skaidri paustu brivu piekriSanu un nebiitu nesaderiga ar vaksanas
sakotngjo mérki. Turklat 6. panta 3. punkta jauzsver, ka tahografu iericés glabatajiem datiem drikst
pieklat tikai tie, kam ta pilnigi nepiecieSsama apstradei ITS lietotné,

Priekslikuma 27. panta janosaka, ka vaditaja kar$u apvienoSana ar autovaditaju apliecibam japaredz
tikai péc tam, kad bis veikts ietekmes novértéums uz privatas dzives neaizskaramibu un drosibu,

sikak paskaidrot Komisijas funkcijas informacijas apmaina par vaditaju kartém, kas tiks veikta ar
valstu elektronisko registru starpniecibu, un apmainas modalitates.

EDAU aicina dalibvalstis apspriesties ar datu aizsardzibas uzraudzibas iestadém, pirms tiks piepemti
valstu pasakumi attieciba uz tahografiem, jo ipasi pasakumi par geolokacijas aprikojuma, attalinatas
sazinas, ITS saskarnu un TACHONET izmantosanu.

Lai nodrosinatu, ka datu aizsargasanas prasibas tiek atbilstigi nemtas véra Komisijas turpmak veiktajas
papildu darbibas, EDAU vélas, lai to ieklauj Tahografa jautajumu foruma dalibnieku saraksta un lai ar
vinu tiek apspriests atjauninatais I B pielikums un Priekslikums par grozjjumiem Direktiva 2001/126/EK
par vaditaju apliecibam.

Brisele, 2011. gada 5. oktobri

Giovanni BUTTARELLI

Eiropas Datu aizsardzibas uzraudzitaja paligs
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