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(Padtoslauselmat, suositukset ja lausunnot)

LAUSUNNOT

EUROOPAN TIETOSUOJAVALTUUTETTU

Euroopan tietosuojavaltuutetun lausunto ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiiviksi Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/126/EY muuttamisesta
kuljettajakortin toiminteet sisiltivien ajokorttien osalta

(2012/C 139/01)

EUROOPAN TIETOSUOJAVALTUUTETTU, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 16 artiklan,
ottaa huomioon Euroopan unionin perusoikeuskirjan ja erityisesti sen 7 ja 8 artiklan,

ottaa huomioon 24 pdivind lokakuuta 1996 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
95/46/EY yksiloiden suojelusta henkilotietojen kasittelyssd ja ndiden tietojen vapaasta lilkkuvuudesta (1),

ottaa huomioon 18 pdivini joulukuuta 2000 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 45/2001 yksiloiden suojelusta yhteisdjen toimielinten ja elinten suorittamassa henkilotietojen kasitte-
lyssd ja niiden tietojen vapaasta liikkkuvuudesta () ja erityisesti sen 28 artiklan 2 kohdan,

ON ANTANUT SEURAAVAN LAUSUNNON:

[ JOHDANTO

1. Komissio hyviksyi 11 pdivind marraskuuta 2011 ehdotuksen Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiiviksi Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/126/EY muuttamisesta kuljettajakor-
tin toiminteet sisltdvien ajokorttien osalta (jiljempédnd ‘ehdotus’) (3).

2. Ehdotus on yksi digitaalisten ajopiirturien kayttoonottoa EU:ssa edistdvistd toimenpiteistd, joita komissio
esittdd tiedonannossa "Digitaalinen ajopiirturi: Etenemissuunnitelma tulevaisuudessa toteutettaville toi-
mille” (%). Se tdydentdd 19 paivdnd heindkuuta 2011 hyviksyttyd komission ehdotusta asetukseksi tielii-
kenteen valvontalaitteista annetun asetuksen (ETY) N:o 3821/85 muuttamisesta (jdljempand 'tieliiken-
teen valvontalaitteita koskeva asetusehdotus’) (°), josta tietosuojavaltuutettu antoi lausunnon 5 péivini
lokakuuta 2011 (6).

) EYVL L 281, 23.11.1995, s. 31.
E

()
() EYVL L 8, 12.1.2001, s. 1.
(®) KOM(2011) 710 lopullinen.

() KOM(2011) 454 lopullinen.

(°) Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi tieliikenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3821/85 ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta, KOM(2011)
451 lopullinen.

(°) Saatavana tietosuojavaltuutetun verkkosivustolta osoitteesta http://www.edps.europa.cu/EDPSWEB/webdavjsite/mySite/
shared/Documents/Consultation/Opinions/2011/11-10-05_Tachographs_EN.pdf


http://www.edps.europa.eu/EDPSWEB/webdav/site/mySite/shared/Documents/Consultation/Opinions/2011/11-10-05_Tachographs_EN.pdf
http://www.edps.europa.eu/EDPSWEB/webdav/site/mySite/shared/Documents/Consultation/Opinions/2011/11-10-05_Tachographs_EN.pdf
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.1 Euroopan tietosuojavaltuutetun kuuleminen

3. Ehdotus toimitettiin 11 pdivind marraskuuta 2011 asetuksen (EY) N:o 45/2001 28 artiklan 2 kohdan
mukaisesti Euroopan tietosuojavaltuutetulle lausunnon antamista varten.

N

. Tietosuojavaltuutettu pitdd valitettavana, ettei hdnelle annettu mahdollisuutta esittdd komissiolle epavi-
rallisia_ huomautuksiaan ennen ehdotuksen hyviaksymistd. Tietosuojavaltuutettu suosittelee, ettd ehdo-
tuksen johdanto-osaan lisdtddn viittaus tahdn lausuntoon.

1.2 Taustaa

w1

. Ehdotuksessa madiritellddn oikeusperusta ja yksityiskohtaiset sddnnot kuljettajakorttien yhdistamiselle
ajokortteihin ja pannaan ndin tdytintoon tielikkenteen valvontalaitteita koskevan asetusehdotuksen
27 artikla, jossa sdddetdin tillaisen yhdistimisen periaatteesta. Kyseisen ehdotuksen 27 artiklan mukaan
kuljettajakortit liitetidn osaksi ajokortteja 19 péivistd tammikuuta 2018, ja ne myOnnetddn, uusitaan,
vaihdetaan ja korvataan direktiivin 2006/126/EY sddnnosten mukaisesti.

6. Kuljettajakortti (7) on osa asetuksella (ETY) N:o 3821/85 perustettua ajopiirturijarjestelmad. Se on am-
mattikuljettajalle myonnettavd kortti, jonka avulla valvontalaite voi tunnistaa kortin haltijan. Kuljetta-
jakortille voidaan myos tallentaa tietoja kuljettajan toiminnasta myohempdi tarkastusta varten. Se
sisdltdd tietyt asetuksen (ETY) N:o 3821/85 liitteessd IB tdsmennetyt tiedot, kuten tiedot ajokortista.
Liitettd on kuitenkin maaré tarkistaa sen mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen sen jalkeen, kun tielii-
kenteen valvontalaitteita koskeva asetusehdotus on hyviksytty.

7. Komissio totesi sidosryhmien kuulemisen ja vaikutusten arvioinnin (}) perusteella kuljettajakorttien
yhdistimisen ajokortteihin ratkaisuksi, jonka avulla voidaan vihentdd petoksia ja rajoittaa myontimi-
sestd aiheutuvia hallinnollisia rasitteita ja kustannuksia. Ehdotuksen tavoitteena on mahdollistaa "kahden
yhdeksi ainoaksi asiakirjaksi yhdistetyn toiminnan rinnakkaisuus, toisin sanoen myos kuljettajakorttina
toimiva ajokortti” (°).

1.3 Ehdotuksen sisiltimit tietosuojaongelmat

8. Kuten tietosuojavaltuutettu korosti jo tielilkenteen valvontavilineitd koskevasta asetusehdotuksesta an-
tamassaan lausunnossa (1°), nyt suunniteltu kuljettajakortin liittiminen ajokorttiin voi olla vaikutusta
kuljettajatietojen nykyisen suojelun tasoon.

9. Koska kuljettajan toimintaa ja sijaintia koskevia tietoja (pdivimaird, aika, kuljettu matka, paikannus-
tiedot, ajonopeus jne.) voidaan tallentaa médrallisesti paljonkin, kuljettajakortti on paljon muutakin kuin
henkilokortti, joka todistaa, ettd kyseinen henkiléo on ammattikuljettaja. Tietosuojan kannalta kortti
puuttuu yksityisyyteen, koska silld on tarkoitus seurata, noudattaako henkilo tielitkenteen sosiaalilain-
sdadantoa.

10. Sen vuoksi on tirkedd, ettd kuljettajakortin sisdltavistd ajokorteista saatavia tietoja kasitellddn EU:n
tietosuojalainsdddiannon mukaisesti, kuten Euroopan unionin perusoikeuskirjan 7 ja 8 artiklassa, Euroo-
pan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 16 artiklassa seka direktiivissd 95[46/EY (1) edellytetdin.

11. Tdssd lausunnossa tietosuojavaltuutettu keskittyy analysoimaan ldhinnd seuraavia kahta kysymysti: i)
onko ehdotuksessa niytetty riittavalld tavalla toteen, ettd kuljettajakortin ja ajokortin yhdistiminen on
tarpeen asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi, kun otetaan huomioon tillaisen yhdistimisen vaiku-
tukset yksityisyyden suojaan, ja i) onko ehdotuksessa varmistettu riittdvalld tavalla, ettd kuljettajan
henkilétietojen kisittely yhdelld ainoalla kortilla on suhteellisuusperiaatteen mukaista.

() Asetuksen (ETY) N:o 3821/85 liitteen IB 1 artiklan t kohdan mukaan “kuljettajakortti” on “ajopiirturikortti, jonka
jasenvaltion viranomaiset ovat myontineet tietylle kuljettajalle. Kuljettajakortti yksiloi kuljettajan ja sen avulla voidaan
tallentaa tietoja kuljettajan toiminnasta”.

(%) Iman yksityisyyden arviointia.

(°) Ks. perustelut, KOM(2011) 710 lopullinen, s. 3.

(19 Katso alaviite 6.
(") Yksiloiden suojelusta henkilotietojen Kisittelyssd ja niiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta 24 pdivand lokakuuta
1995 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 95/46/EY, (EYVL L 281, 23.11.1995, s. 31).
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II EHDOTUKSEN ANALYYSI
I.1 Kuljettajakorttien ja ajokorttien yhdistimisen tarpeellisuus

Kuljettajakorttien yhdistimiseen ajokortteihin liittyy useitakin yksityisyyteen ja tietosuojaan littyvid
ongelmia. Ensinnikin tietosuojavaltuutettu huomauttaa, ettei tarvetta yhdistdd toiminteet ole néytetty
riittdvisti toteen. Ehdotuksen perusteluissa komissio toteaa sen olevan “ratkaisu”, joka auttaa vihenti-
méin petoksia ja ajokorttien vaarinkayttod; perusteluissa ei kuitenkaan osoiteta, ettd yhdistiminen olisi
tietosuojan kannalta paras vaihtoehto, eikd harkita, voitaisiinko sen sijaan kiyttdd jotakin muuta,
vihemmin yksityisyyteen puuttuvaa vaihtoehtoa.

Lisiksi on otettava huomioon, ettd kahden téysin eri tarkoituksiin tarkoitetun kortin yhdistiminen olisi
vastoin direktiivin 95/46/EY 6 artiklan 1 kohdan b alakohdassa sdddettyd kayttotarkoituksen rajoitta-
misen periaatetta. Kuljettajakortti on muutakin kuin henkilokortti, joka todistaa, ettd kyseinen henkild
on ammattikuljettaja, koska silld on tarkoitus seurata, noudattaako kuljettaja tieliikenteen sosiaalilain-
sdadantod. Komissio myontad itsekin, ettd kyseessd ovat "kaksi yhdeksi ainoaksi asiakirjaksi yhdistettyd
toimintaa, toisin sanoen myos kuljettajakorttina toimiva ajokortti” (12).

Korttien yhdistamistd koskeviin yksityiskohtaisiin sddntoihin sisdltyy myos aivan erityisid yksityisyyteen
ja tietosuojaan liittyvid riskejd, joita ei vield ole ratkaistu. Ehdotuksen 1 artiklassa jasenvaltiot velvoite-
taan liittdmain kaikkiin ammattikuljettajille myontdmiinsd uusiin yhdistelmakortteihin mikrosiru. Kort-
tien yhdistimisen ja uusiin yhdistelmakortteihin liitettdvin mikrosirun kdyton vaikutukset henkildtieto-
jen kasittelyyn on arvioitava perusteellisesti. Tietosuojavaltuutettu suositteleekin, ettd korttien yhdista-
misen suunnittelua jatkettaisiin vasta sitten, kun yksityisyyteen ja turvallisuuteen liittyvien vaikutusten
arviointi on tehty. Tama olisi mainittava selvisti ehdotuksen 1 artiklassa.

Vield on episelvdd, miten kaikkien ammattikuljettajia koskevien ajoasiakirjojen yhdistiminen kaytin-
nossd toteutetaan ja sisaltyvatko uusiin yhdistelmakortteihin myos tiedot kuljettajan kelpoisuudesta
kuljettaa muuntyyppisid, yksityisid ajoneuvoja. Jos ndin on, olisi otettava kdyttoon selkeit mekanismit
sen varmistamiseksi, ettd kortin kuhunkin osioon sisiltyvid tietoja pddsevit kisittelemddn vain sithen
valtuutetut henkil6t. Tietosuojavaltuutettu on huolissaan myos siitd, ettd tillainen mahdollisuus voi
saada jisenvaltiot kdyttdimaan mikrosirua laajemminkin, my6s yksityisissd ajokorteissa. Tallaisen tekno-
logian valitseminen ajokelpoisuutta koskeviin henkiloasiakirjoihin vaikuttaa yksiloiden yksityisyyteen ja
tietosuojaan etenkin suhteessa siihen, kuinka paljon ja minka tyyppisid tietoja nimai asiakirjat mahdol-
lisesti sisaltavat, eikd tallaisten valintojen pitéisi koskaan perustua ensisijaisesti teknisiin edellytyksiin.
Paiatoksistd olisi kdytava avointa julkista keskustelua, ja lainsddaddnndssi olisi madriteltdva asianmukaiset
tietosuojatakeet yksiloiden yksityisyyden ja tietosuojan varmistamiseksi.

Tietosuojavaltuutettu korostaa vield, ettd kuljettajien tietojen kdyttod on arvioitava huolellisesti dlykkai-
den liikennejdrjestelmien laajemmassa yhteydessd ja myos siltd osin, kuinka laajasti kuljettajien tietoja
voidaan myohemmin kayttdd ja yhdistelld muista ajoneuvon siséisisté jarjestelmistd kerattyihin tietoihin
(esimerkiksi eCall ja eToll). Tietosuojavaltuutettu kehottaakin lainsddtdjad ottamaan kiyttotarkoituksen
rajoittamisen, tarpeellisuuden ja oikeasuhteisuuden periaatteet asianmukaisesti huomioon laatiessaan
tulevaisuudessa lainsdddantoehdotuksia kuljettajien henkilotietojen kiytostd ja jatkokasittelystd alyk-
kiissd liikennejarjestelmissa.

.2 Ammattikuljettajien henkilotietojen kisittelyn oikeasuhteisuus

Vaikka korttien yhdistiminen osoittautuisikin tarpeelliseksi, yhdistetyn kortin sisdltimien henkilotietojen
kisittelyssd on joka tapauksessa noudatettava kaikkia direktiivissd 95/46/EY sdddettyjd tietosuojaperi-
aatteita ja -sddntojd ja etenkin suhteellisuusperiaatetta.

(%) Ks. perustelut, KOM(2011) 710 lopullinen, s. 3.
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(13

Tietosuojavaltuutettu huomauttaa, ettd direktiivin 2006/126/EY 1 artiklan 2 kohdassa viitataan ainoas-
taan “tietosuojasddnnoksiin” mairittelemattd kuitenkaan selvasti, mistd sddnnoksistd on kyse. Tietosuo-
javaltuutettu suosittelee tismentiméddn ehdotuksen artiklaosassa, ettd ajokortteihin liittyvin henkil6tie-
tojen kasittelyn on tapahduttava direktiivin 95/46/EY kansallisten tiytint6npanosidnnosten mukaises-
ti. Lisdksi ehdotuksessa olisi korostettava, ettd ajokortteihin liittyvadn henkiltietojen kasittelyyn sisiltyy
mikrosirulla olevien tietojen kasittelyn lisdksi kaikki muukin korttien sisdltimien tietojen kisittely, kuten
ajokortin myontidminen, sen voimassaolon seuranta ja tieliikenteen sosiaalilainsdiddannon noudattamista
valvovien toimivaltaisten viranomaisten tarkastukset.

Kasittelyn yksityiskohdista ehdotuksen johdanto-osan toisessa perustelukappaleessa todetaan, ettd “ajo-
kortin ja kuljettajakortin malli ja tietokentdt ovat lihes samanlaiset”. Tdma sanamuoto on harhaanjoh-
tava kahdesta syystd: ensinnikddn kuljettajakorttiin sisdllytettavit tietokentit eivdt ole vield tarkalleen
tiedossa; toiseksi ne ovat luultavasti viistimattd ajokortin tietokenttid laajemmat, koska kuljettajakortin
tarkoituksena on valvoa kuljettajan kéyttaytymistd tieliikenteen sosiaalilainsddddnnon noudattamisen
varmistamiseksi.

Vaikka ajokorttiin  sisdltyvdt tietoluokat mddritellddn selvidsti ja  yksityiskohtaisesti direktiivin
2006/126/EY liitteessa I (1), komissio ei ole vield laatinut erittelyja kortin mikrosirulle tallennettavista
tiedoista. On esimerkiksi edelleen episelvad, voiko mikrosiru sisdltdd biometrisia tietoja (esimerkiksi
sormenjdljet, iiriksen skannaus). Kuten tietosuojavaltuutettu korosti tieliikenteen valvontalaitteita koske-
vasta asetusehdotuksesta antamassaan lausunnossa (14), my6skdin ajokortin tietojen kisittelyyn liittyvid
yksityiskohtia ei ole vield madritelty lopullisesti, ja ne riippuvat ajopiirtureita koskevan asetuksen (ETY)
N:o 3821/85 liitteiden tarkistuksesta, joka kdynnistetddn vasta ajopiirturiasetuksen muuttamista koske-
van ehdotuksen hyviksymisen jilkeen. Sen vuoksi tdssd vaiheessa on vaikea arvioida riittdvin varmasti,
onko suunniteltu henkilotietojen kasittely suhteellisuusperiaatteen mukaista.

Kuljettajan tietoja sisdltavalld mikrosirulla kasiteltdvien henkilStietojen todenndkoisestd laajuudesta eh-
dotuksen 1 artiklassa ainoastaan mainitaan, ettd mikrosirun on sisillettdva kaikki asetuksen (ETY) N:o
3821/85 liitteessd IB olevan IV jakson 5.2 kohdassa tarkoitetut ajokortin tunnistetiedot, ja ehdotuksen
7 a artiklan mukaan ajokortti “sisiltdd tarvittavat toiminteet siten, ettd sitd voidaan kdyttdd myos
kuljettajakorttina”. Jotta ajokorttia voitaisiin kdyttdd kuljettajakorttina, sen on siis sisillettivd ajokortin
tunnistetietojen lisdksi kaikki kuljettajakortille maritellyt tietokentdt. Siind on paljon enemmin tietoa
kuin ajokortissa, kuten tiedot kuljettajan toiminnasta (esimerkiksi padivimadird, matkan alkamis- ja
paattymishetki, kuljettu matka, sijainti, aika ja nopeus).

Tietosuojavaltuutettu korostaa, ettd ndihin kahteen erilliseen kuljettajakortin sisiltdvid ajokortteja kos-
kevaan sdidokseen — eli tieliikenteen valvontalaitteita koskevaan asetusehdotukseen ja ajokorttidirektii-
vin muuttamista koskevaan ehdotukseen —sisillytettdvien toimenpiteiden suunnittelussa on tarpeen
noudattaa johdonmukaista ldhestymistapaa sen varmistamiseksi, ettd kaikessa henkilotietojen kisittelyssd
huomioidaan yksityisyyden suoja, noudatetaan tdysin tietosuojaperiaatteita ja erityisesti suhteellisuuspe-
riaatetta sekd annetaan riittavit tietosuojatakeet huomioimalla asianmukaisesti rekisteroityjen oikeudet.

Tietosuojavaltuutettu suosittelee erityisesti, ettd yhdistelmakortissa kasiteltavistd tiedoista laadittaisiin
selked luettelo tarpeellisuustestin perusteella. Ehdotuksessa olisi tismennettdvid, kuinka rekisterdidyt
voivat henkilotietojen késittelyn yhteydessd kiyttdd tehokkaasti oikeuttaan saada tietoja henkil6tieto-
jensa kasittelystd, tiedonsaantioikeuttaan sekd oikeuttaan vastustaa henkilotietojensa kasittelyd direktiivin
95/46/EY 10, 11, 12 ja 14 artiklassa tarkoitetulla tavalla. Tietosuojavaltuutettu myos korostaa, ettd
asiasta vastaavien tietosuojaviranomaisten kuuluu valvoa tillaista henkilotietojen kisittelyd kansallisen
lainsdddannon mukaisesti.

Lihinni kuljettajan nimi, syntymaaika, kortin myontamispaikka ja sen myontinyt viranomainen, ajoneuvoluokat, joita

kortin haltijalla on oikeus kuljettaa, sekd mahdolliset rajoitukset.

(**) Katso alaviite 6, s. 1.
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Tietosuojavaltuutettu korostaa, ettd ehdotuksessa on tismennettivd, missd tarkoituksessa ja tilanteissa
tietoja voidaan kasitelld ja keilld on siihen valtuudet. Siind olisi mainittava, ettd mikrosirun sisdltimien
tietojen kdyttd on sallittu ainoastaan selvisti mddriteltyihin virallisiin tarkoituksiin, mutta ei muuhun
(kaupalliseen tai ei-kaupalliseen) tarkoitukseen. Lisaksi ehdotuksessa olisi madriteltdva selvisti, keilld on
valtuudet kasitelld mitdkin mikrosiruilla olevia tietoja (esimerkiksi kuljettajakortti, kuljettajatiedot, yksi-
tyisajokortti) ja missi tilanteissa (esimerkiksi vuosi- tai sairauslomalla olevan kuljettajan tietojen kaytto-
oikeuksien rajaaminen), koska kahden oikeudellisen vilineen yhdistiminen aiheuttaa epitietoisuutta
ndistd seikoista.

Varastetuista, kadonneista tai viallisista kuljettajakortin sisltavistd ajokorteista pidettdvan rekisterin
osalta (ehdotuksen 7c artikla) olisi tdsmennettivd, mitd tietoja tai tietoryhmid tdllaiseen rekisteriin on
tallennettava. Niitd madritettdessd olisi sovellettava suhteellisuusperiaatetta ja tiedon minimoinnin peri-
aatetta. Lisdksi olisi madriteltdva toimivaltaiset viranomaiset, joiden tehtdvdni on pitdad rekisterid tallai-
sista tiedoista.

[l PAATELMAT

Tietosuojavaltuutettu epdilee ehdotuksessa tarkoitetun kuljettajakortin ja ajokortin yhdistdmisen tarpeel-
lisuutta ja oikeasuhteisuutta, jotka olisi ndytettdva riittdvasti toteen. Sen vuoksi olisi selvitettdvé, voitai-
siinko tielitkenteen ammattikuljettajiin liittyvien petosten ehkdisemistd ja hallintokustannusten vahenti-
mistd koskevat tavoitteet saavuttaa muilla, vihemman yksityisyyteen puuttuvilla keinoilla.

Tietosuojavaltuutettu suosittelee erityisesti

— lisddmain ehdotuksen artiklaosaan viittaukset tietosuojalainsdddantoon ja erityisesti direktiiviin
95/46[EY;

— sddtiméddn ehdotuksen 1 artiklassa, ettd kuljettajakorttien ja ajokorttien yhdistimisen ja mikrosirun
kdyton suunnittelua jatketaan vasta sitten, kun yksityisyyteen ja turvallisuuteen liittyvien vaikutusten
arviointi on tehty;

— noudattamaan niihin kahteen erilliseen kuljettajakortin sisdltavid ajokortteja koskevaan siddokseen
eli tieliikenteen valvontalaitteita koskevaan asetusehdotukseen ja ajokorttidirektiivin muuttamista
koskevaan ehdotukseen sisallytettavien toimenpiteiden suunnittelussa johdonmukaista lahestymista-
paa sen varmistamiseksi, ettd kaikessa henkilotietojen kisittelyssd huomioidaan yksityisyyden suoja,
noudatetaan tietosuojaperiaatteita ja etenkin suhteellisuusperiaatetta ja annetaan riittavit tietosuoja-
takeet esimerkiksi varmistamalla rekisterdityjen mahdollisuus kéyttdd tehokkaasti oikeuksiaan;

— tdsmentdmdain tarpeellisuustestin perusteella nykyistd selvemmin ja tarkemmin kuljettajakortin mik-
rosirulle sisallytettavat tiedot tai tietoryhmat, joihin sisdltyvat kaikki asetuksen (ETY) N:o 3821/85
ajantasaistetussa liitteessd IB maddritellyt tiedot sekd ajokortin mikrosirulla olevat tiedot, jotka ko-
missio madrittad. Mikrosirulla kisiteltdvien ja mikrosirulle tallennettavien tietojen médrittelyssd on
noudatettava erityisesti suhteellisuusperiaatetta ja tietojen minimoinnin periaatetta;

— tdsmentdmain, missd tilanteissa mitdkin tietoluokkia voidaan kasitelld ja keilld on sithen valtuudet;

— mainitsemaan 7 ¢ artiklassa selvisti viranomaiset, joiden on pidettdva rekisterid varastetuista, ka-
donneista ja viallisista kuljettajakortin sisaltavistd ajokorteista, ja tdsmentdmaidn, ettd rekisteriin
voidaan suhteellisuusperiaatteen ja tietojen minimoinnin periaatteen mukaisesti tallentaa vain tietoja,
jotka ovat ehdottoman tarpeellisia téllaista kisittelyd varten;

Tehty Brysselissd 17 pdivand helmikuuta 2012.

Giovanni BUTTARELLI
Euroopan apulaistietosuojavaltuutettu
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