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(Rezoliucijos, rekomendacijos ir nuomonés)

NUOMONES

EUROPOS DUOMENUY APSAUGOS PRIEZIUROS
PAREIGUNAS

Europos duomeny apsaugos prieZziiiros pareigino nuomoné dél Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos, kuria i§ dalies kei¢iama Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/126/EB dél
vairuotojo paZyméjimy su integruotomis vairuotojo kortelés funkcijomis, pasialymo

(2012/C 139/01)

EUROPOS DUOMENU APSAUGOS PRIEZIUROS PAREIGUNAS,
atsizvelgdamas | Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo, ypac i jos 16 straipsni,
atsizvelgdamas j Europos Sajungos pagrindiniy teisiy chartija, ypac i jos 7 ir 8 straipsnius,

atsizvelgdamas | 1995 m. spalio 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 95/46/EB dél asmeny
apsaugos tvarkant asmens duomenis ir dél laisvo tokiy duomeny judéjimo (1),

atsizvelgdamas | 2000 m. gruodzio 18 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 45/2001 dél
asmeny apsaugos Bendrijos institucijoms ir jstaigoms tvarkant asmens duomenis ir laisvo tokiy duomeny
judéjimo (%), ypac i jo 28 straipsnio 2 dalj,

PRIEME SIA NUOMONE;

I. [VADAS

1. 2011 m. lapkri¢io 11 d. Komisija priémé Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos, kuria i§ dalies
kei¢ciama Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/126/EB dél vairuotojo pazyméjimy su integ-
ruotomis vairuotojo kortelés funkcijomis, pasitilyma (toliau — pasitlymas) (3).

2. Pasifilymas yra viena i§ keliy Komisijos pasitilyty priemoniy, kuriomis siekiama aktyviau diegti skait-
meninius tachografus Europos Sajungoje, kaip skelbiama komunikate ,Skaitmeninis tachografas —
bisimos veiklos gairés“ (*). Pasitlymas papildo 2011 m. liepos 19 d. Komisijos priimta Reglamento
dél keliy transporto priemonése naudojamy tachografy, kuriuo i dalies kei¢iamas Tarybos reglamentas
(EEB) Nr. 3821/85, pasifilyma (toliau — reglamento dél keliy transporto priemonése naudojamy tachog-
rafy pasitilymas) (°), dél kurio EDAPP nuomong priémé 2011 m. spalio 5 d. (%).

1

() OL L 281, 1995 11 23, p. 31.

(3 OLL 8 20011 12, p. 1.

() COM(2011) 710 galutinis.

() COM(2011) 454 galutinis.

(°) Europos Parlamento ir Tarybos reglamento, kuriuo i§ dalies keiciamas Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 3821/85 dél
keliy transporto priemonése naudojamy tachografy ir Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 561/2006,
pasiiilymas, COM(2011) 451 galutinis.

(°) Galima rasti EDAPP interneto svetainéje adresu: http://www.edps.curopa.cu/EDPSWEB/webdavjsite/mySite/shared|

Documents/Consultation/Opinions/2011/11-10-05_Tachographs_EN.pdf


http://www.edps.europa.eu/EDPSWEB/webdav/site/mySite/shared/Documents/Consultation/Opinions/2011/11-10-05_Tachographs_EN.pdf
http://www.edps.europa.eu/EDPSWEB/webdav/site/mySite/shared/Documents/Consultation/Opinions/2011/11-10-05_Tachographs_EN.pdf
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L1. Konsultacijos su EDAPP

. Komisija pasitilyma nusiunté EDAPP konsultacijai 2011 m. lapkri¢io 11 d. pagal Reglamento (EB) Nr.
45/2001 28 straipsnio 2 dalj.

4. EDAPP apgailestauja, kad prie§ priimant pasiilyma jam nebuvo suteikta galimybé pateikti Komisijai

neoficialias pastabas. EDAPP rekomenduoja pasitlymo preambuléje pateikti nuoroda j dabartines
konsultacijas.

1.2. Bendra informacija

. Pasitilyme i§déstytas profesionaliy vairuotojy korteliy ir jy vairuotojy pazyméjimy sujungimo teisinis
pagrindas ir biidai, ir taip uZtikrinamas reglamento dél keliy transporto priemonése naudojamy tachog-
rafy pasitlymo, kuriame buvo nustatytas tokio sujungimo principas, 27 straipsnio jgyvendinimas. To
pasitilymo 27 straipsnyje nustatyta, kad nuo 2018 m. sausio 19 d. vairuotojo kortelés integruojamos j
vairuotojo pazyméjimus, iSduodamos, jy galiojimo laikotarpis pratgsiamas, jos kei¢iamos ir pakei¢iamos
pagal Direktyvos 2006/126/EB nuostatas.

6. Vairuotojo kortelé () yra pagal Reglamentg (EEB) Nr. 3821/85 sukurtos tachografo sistemos sudedamoji

dalis. Vairuotojo kortelé i§duodama profesionaliam vairuotojui, o ja ijdéjus i tachografa galima nustatyti
kortelés savininko tapatybe. Korteléje taip pat galima saugoti su vairuotojo veikla susijusius duomenis,
jei juos véliau prireikty tvarkyti kontrolés tikslais. Joje yra tam tikri Reglamento (EEB) Nr. 3821/85 I B
priede konkre¢iai nurodyti duomenys, iskaitant informacija apie vairuotojo pazyméjima; taciau Sis
priedas bus perzitrétas siekiant, kad jis, priémus reglamento dél keliy transporto priemonése naudo-
jamy tachografy pasitilyma, biity atnaujintas ir pritaikytas prie naujausiy techniniy reikalavimy.

7. Komisija, atsizvelgdama | konsultacijy su suinteresuotaisiais subjektais ir poveikio vertinimo rezulta-

tus (%), nustaté, kad vienas i§ bdy, padésianciy sumazinti suk¢iavimo atvejy skaiciy, taip pat sumazinti
administracing nasta ir iSlaidas, susijusias su $iy dokumenty iSdavimu, — sujungti profesionaliy vairuo-
tojy korteles ir jy vairuotojy pazyméjimus. Pasitlymo tikslas — leisti ,sujungti abi funkcijas viename
dokumente, t. y. vairuotojo kortelés funkcijy perkélimas j vairuotojo pazyméjima“ (°).

1.3. Duomeny apsaugos klausimai, iskylantys nagrinéjant pasiiilyma

8. Kaip jau EDAPP pabrézé savo nuomonéje dél reglamento dél keliy transporto priemonése naudojamy

tachografy pasitlymo ('°), numatomas vairuotojo kortelés ir vairuotojo pazyméjimo sujungimas galéty
turéti poveikj $iuo metu uZtikrinamai vairuotojy duomeny apsaugai.

9. Atsizvelgiant | galima didelj apie vairuotojo veikla ir apytikre buvimo vieta (pvz., data, laikas, atstumas,

geolokacija, greitis ir t. t.) jradytos informacijos kieki, vairuotojo kortelé yra daugiau nei vien papras-
Ciausia tapatybés kortelé, patvirtinanti, kad asmuo yra profesionalus vairuotojas. Todél ji yra labiau
ribojan¢io pobiidzio duomeny apsaugos pozifiriu, nes jos tikslas — padéti stebéti, kaip asmuo laikosi
keliy transporto srityje galiojanciy socialiniy taisykliy.

10. Todél labai svarbu, kad vairuotojo pazyméjimus integruojant | vairuotojo korteles duomenys bty

tvarkomi pagal ES duomeny apsaugos sistema, kaip nustatyta Europos Sajungos pagrindiniy teisiy
chartijos 7 ir 8 straipsniuose, Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 16 straipsnyje, taip pat Direkty-
voje 95/46/EB (11).

11. Sioje nuomonéje pateikiamoje analizéje EDAPP daugiausia démesio skirs dviem pagrindiniams klausi-

mams: i) ar, atsiZvelgiant | vairuotojo paZyméjimo ir vairuotojo kortelés sujungimo padarinius priva-
tumui, pateikiama pakankamai tokio sujungimo bitinumo uZsibréztiems tikslams pasiekti jrodymy; ir
ii) ar pakankamai uZztikrinama, kad vairuotojo duomenys vienoje bendroje korteléje bus tvarkomi
laikantis proporcingumo principo.

) Pagal Reglamento (EEB) Nr. 3821/85 I B priedo 1 straipsnio t punktg vairuotojo kortelé — ,tai tachografo kortele,

kurig tam tikram vairuotojui iduoda valstybiy nariy institucijos. Vairuotojo kortelé identifikuoja vairuotojg ir yra
skirta duomenims apie vairuotojo veikla laikyti“.
) Nors nebuvo atliktas poveikio privatumui vertinimas.
) Zr. aiskinamgjj memoranduma, COM(2011) 710 galutinis, p. 3.
) Zr. 6 isnasa.
)

duomenis ir dél laisvo tokiy duomeny judéjimo (OL L 281, 1995 11 23, p. 31).
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II. PASIULYMO ANALIZE
IL1. Ar bitina vairuotojo korteles integruoti j vairuotojo pazyméjimus?

Dél profesionaliy vairuotojy korteliy integravimo | jy vairuotojo pazyméjimus kyla nemazai klausimy,
susijusiy su privatumu ir duomeny apsauga. Visy pirma EDAPP pazymi, kad bitinybé vairuotojo kortele
integruoti | vairuotojo pazyméjima nebuvo pakankamai jrodyta. Komisija savo pasitlymo aiskinama-
jame memorandume nurodo, kad tai ,biidas“, padésiantis kovoti su suk¢iavimu ir piktnaudziavimu
vairuotojo kortelémis; taciau duomeny apsaugos pozidiriu tai nepadeda jrodyti, kad toks sujungimas
bty geriausias biidas kovos su suké&iavimu ir piktnaudziavimu vairuotojo kortelémis tikslams pasiekti,
be to, biity galima apsvarstyti galimybe taikyti kitas, t. y. maZiau ribojancio pobidzio, priemones.

Taip pat reikia atsizvelgti i tai, kad $iy dviejy korteliy, kuriomis siekiama dviejy visiskai skirtingy tiksly,
sujungimas priestarauty Direktyvos 95/46/EB 6 straipsnio 1 dalies b punkte nustatytam tiksly apribo-
jimo principui. Vairuotojo kortelé yra daugiau nei vien paprasciausia tapatybés kortelé, patvirtinanti, kad
asmuo yra profesionalus vairuotojas, nes ja sickiama stebéti, kaip profesionalus vairuotojas laikosi keliy
transporto srityje galiojanciy socialiniy taisykliy. Pati Komisija teigia, kad Siuo atveju ,abi funkcijos bus
sujungtos viename dokumente, t. y. vairuotojy kortelés funkcijy perkélimas i vairuotojo pazyméji-
ma” (7).

Sujungimo biidai taip pat kelia konkrety pavojy privatumui ir duomeny apsaugai, kuris dar néra
aptartas. Pasililymo 1 straipsnyje nustatyta valstybiy nariy pareiga visuose naujuose integruotuose
vairuotojo pazyméjimuose, kurie bus iSduodami vairuotojams, jmontuoti mikroschemas taip pat kelia
nerimg, ar tokia priemoné yra bitina ir proporcinga atsizvelgiant | duomeny tvarkymo tikslus. Dviejy
korteliy sujungimo ir mikroschemos naudojimo naujame integruotame vairuotojo pazyméjime poveikis
duomeny tvarkymui turi bati kruopsciai jvertintas. Todél EDAPP rekomenduoja vairuotojo kortelés
integravima | vairuotojo pazyméjima numatyti tik atlikus poveikio privatumui ir saugumui vertinima.
Tai turéty bati aiskiai paminéta pasitlymo 1 straipsnyje.

Vis dar neaisku, kaip praktikoje bus sujungiami visi su profesionaliais vairuotojais susij¢ vairavimo
dokumentai, ir ar | nauja integruota vairuotojo pazyméjima taip pat bity jtraukiami duomenys apie
profesionaliy vairuotojy tinkamuma vairuoti kity raiiy transporto priemones, skirtas priva¢iam naudo-
jimui. Jeigu taip, turéty biti sukurti aiskiis mechanizmai siekiant uZtikrinti, kad su kiekviena kortelés
sudedamaja dalimi galéty susipazinti tik tie asmenys, kurie turi jgaliojimus tai daryti. EDAPP taip pat
kelia nerimg tai, kad pasinaudodamos tokia galimybe valstybés narés gali pradéti placiau naudoti
mikroschemas ir montuoti jas j visus vairuotojy pazymeéjimus, jskaitant priva¢iam naudojimui skirtus
pazyméjimus. Sprendimas naudoti tokig technologija su tinkamumu vairuoti susijusiuose tapatybés
dokumentuose turi poveikj asmeny privatumui ir duomeny apsaugai, visy pirma atsizvelgiant j infor-
macijos, kuri gali baiti juose saugoma, raj ir kieki, ir bet koks sprendimas $iuo klausimu neturéty bati
pagristas techninémis priemonémis. Sprendimas turi biti priimamas po skaidriy viesy diskusijy, be to,
jstatyme turéty bati apibréziamos tinkamos apsaugos priemonés, padedancios uztikrinti asmeny priva-
tumg ir duomeny apsauga.

Be to, EDAPP pabrézia, kad vairuotojy duomeny naudojimas taip pat turi bati atidZiai jvertintas
atsizvelgiant | intelektiniy transporto sistemy visumg ir tai, kokiu mastu vairuotojy duomenys galéty
bati toliau naudojami ir derinami su kitais duomenimis, kurie renkami i§ kity transporto priemonéje
jmontuoty sistemy (pvz., eCall, €Toll ir t. t.). EDAPP ragina teisés akty leidéja, rengiant blisimus pasit-
lymus dél teisékiiros procediira priimamo akto, susijusius su vairuotojy duomeny naudojimu ir tolesniu
tvarkymu intelektinése transporto sistemose, tinkamai atsizvelgti i tiksly apribojimo, biitinumo ir
proporcingumo principus.

IL.2. Proporcingas profesionaliy vairuotojy duomeny tvarkymas
Net jei dviejy korteliy sujungimas pasirodyty esgs bitinas, toje vienoje korteléje tvarkant asmens
duomenis vis tiek reikéty laikytis visy Direktyvoje 95/46/EB nustatyty taisykliy ir duomeny apsaugos
principy, ypa¢ proporcingumo principo.

(13) Zr. aiskinamajj memorandumg, COM(2011) 710 galutinis, p. 3.
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EDAPP pazymi, kad Direktyvos 2006/126/EB 1 straipsnio 2 dalyje pateikiama vien tik nuoroda i
,<duomeny apsaugos taisykles, jy aiskiai nejvardijant. Jis rekomenduoja pagrindiniame pasitlymo
straipsnyje paaiskinti, kad su vairuotojo paZyméjimais susije duomenys tvarkomi pagal nacionalines
taisykles, kuriomis jgyvendinama Direktyva 95/46/EB. Reikia pabrézti, kad su vairuotojo pazyméjimais
susijes duomeny tvarkymas apima ne tik mikroschemoje tvarkomus duomenis, bet taip pat visy kity
rasiy duomeny tvarkymo veiksmus, susijusius su kortele, pvz., vairuotojo pazyméjimy iddavima, jy
galiojimo trukmés stebéjimg ir kontrolés veiksmus, kuriuos atlieka kompetentingos institucijos, atsa-
kingos uz keliy transporto srityje galiojanciy socialiniy taisykliy laikymosi uztikrinima.

Kalbant apie duomeny tvarkymo aspektus — pasiilymo 2 konstatuojamojoje dalyje nustatyta, kad
L vairuotojo pazyméjimy ir vairuotojo korteliy dizainas, taip pat juose pateikiami duomenys beveik
nesiskiria“. Sis teiginys yra klaidinantis dél dviejy priezas¢iy: pirma, vis dar nezinomi tiksliis pateiktini
duomenys, kurie bus tvarkomi vairuotojo korteléje; antra, galima daryti prielaida, kad $iy duomeny
neiSvengiamai bus daugiau, palyginti su tais, kurie pateikiami vairuotojo paZyméjime, nes vairuotojo
kortelés tikslas — stebéti vairuotojo elgesj siekiant uztikrinti, kad biity laikomasi keliy transporto srityje
galiojanciy socialiniy taisykliy.

Nors vairuotojo paZzyméjime esanciy duomeny kategorijos iSsamiai i§déstytos Direktyvos
2006/126/EB (*3) I priede, Komisija dar nenustaté vairuotojo pazyméjimo mikroschemoje saugomy
duomeny specifikacijy. Pvz., vis dar neaisku, ar mikroschemoje galéty biti jtraukiami biometriniai
duomenys (pvz., pirSty atspaudai arba akiy rainelés skenografija). Be to, kaip jau EDAPP pabrézé
savo nuomongje dél reglamento dél keliy transporto priemonése naudojamy tachografy pasitlymo (14,
vairuotojo korteléje esanciy duomeny tvarkymo aspektai dar néra galutinai apibrézti ir tai priklauso nuo
Reglamento (EEB) Nr. 3821/85 dél tachografy priedy perzitiros proceso, kuris prasidés tik po to, kai
bus priimti pasitilymai, kuriais i§ dalies kei¢iamas reglamentas dél tachografy. Todél Siuo etapu sunku
pakankamai patikimai jvertinti, ar numatoma duomeny tvarkymo tvarka atitiks proporcingumo prin-

cipa.

Dél i§ anksto numatomo duomeny, kurie bus tvarkomi mikroschemoje, susijusioje su vairuotojy
duomenimis, apimties — pasitlymo 1 straipsnyje tik uZsimenama apie vairuotojo kortelés identifikacijos
duomenis, nurodytus Reglamento (EEB) Nr. 3821/85 I B priedo IV skirsnio 5.2 punkte, nors, kita
vertus, pasiilymo 7 straipsnio a punkte nustatyta, kad vairuotojo pazyméjime turi bati integruotos
Lvisos bitinos funkcijos, kad vairuotojo pazyméjimas galéty bati naudojamas ir kaip vairuotojo kortelé.
Kad vairuotojo pazyméjima biity galima naudoti ir kaip vairuotojo kortelg, jame turés bati jtraukti visi
vairuotojo korteléje pateikiami duomenys, o ne vien tik identifikacijos duomenys. Tokius duomenis
sudarys daug daugiau informacijos, palyginti su informacija, kuri yra vairuotojo pazyméjime, pvz.,
duomenys apie vairuotojo veiklg (t. y. data, kelionés pradzia ir pabaiga, atstumas, geolokacijos duome-
nys, laikas, greitis ir pan.).

EDAPP pabrézia, kad kuriant priemones dviejuose skirtinguose teisés aktuose dél vairuotojo pazymé-
jimy su integruota vairuotojo kortele — viena vertus, reglamento dél tachografy keliy transporte pasii-
lyme ir, kita vertus, pasitlyme, kuriuo i§ dalies kei¢iama direktyva dél vairuotojo pazyméjimo — reikia
laikytis nuoseklaus pozitrio siekiant uZtikrinti, kad bendra duomeny tvarkymo sistema nepaZeisty
privatumo, t. y. joje buty laikomasi visy duomeny apsaugos principy, visy pirma proporcingumo
principo, ir numatomos pakankamos duomeny apsaugos garantijos, taip pat tinkamai atsizvelgiama j
duomeny subjekty teises.

EDAPP konkreciai rekomenduoja, kad, remiantis batinumo bandymu, bty sudarytas aiskus duomeny,
kurie bus tvarkomi integruotoje korteléje, srasas. Pasitlyme turéty bati paaiskinti badai, kuriais naudo-
damiesi duomeny subjektai, atliekant tokio duomeny tvarkymo veiksmus, gali veiksmingai jgyvendinti
savo teises gauti informacija apie duomeny tvarkymg, susipazinti su savo duomenimis ir priestarauti,
kaip nustatyta Direktyvos 95[/46/EB 10, 11, 12 ir 14 straipsniuose. Jis taip pat pabréZia, kad susijusios
duomeny apsaugos institucijos pagal nacionaling teis¢ atlieka tinkamg duomeny tvarkymo veiksmy
perzitira.

I$ esmés tai yra duomenys, susije su vairuotojo tapatybe, gimimo data ir vieta, i§duodancigja institucija, transporto

priemonés, kuriai i$duodamas pazymeéjimas, rasimi ir tam tikrais taikomais apribojimais.
Zr. 6 i$nasg, p. 1.
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EDAPP taip pat pabrézia, kad turi baiti paaiskinti susipazinimo su duomenimis tikslai ir aplinkybés, taip
pat nurodyti asmenys, kurie gali susipazinti su duomenimis. Reikéty aiskiai nurodyti, kad su mikro-
schemoje esanciais duomenimis leidZziama susipazinti tik oficialiais ir aiSkiai apibréztais tikslais, bet ne
kitais tikslais (komerciniais arba nekomerciniais). Be to, pasitlyme turéty bati aiskiai nurodoma,
kokiems asmenims ir su kokiais mikroschemoje esanciais duomenimis suteikiama teisé susipazinti (t.
y. profesionalus vairuotojo paZyméjimas, vairuotojo duomenys, privatus vairuotojo pazyméjimas) ir
kokiomis aplinkybémis leidziama susipaZinti (pvz., su kokios riisies duomenimis, susijusiais su vairuo-
toju, kuris nedirba dél atostogy arba ligos, leidziama susipazinti?), nes $iuo atzvilgiu dél dviejy teisiniy
priemoniy derinio atsiranda tam tikro neapibréztumo.

Galiausiai atsizvelgiant | jraSus apie pavogtus, pamestus ir defektinius vairuotojo pazyméjimus su
integruota vairuotojo kortele (pasitilymo 7c straipsnis), turéty bati paaiSkinta, kokie duomenys arba
duomeny kategorijos bus saugomi. Nustatant tokius duomenis turéty bati taikomi proporcingumo ir
duomeny minimizavimo principai. Taip pat turéty bati paaiSkinta, kokia (-ios) kompetentinga (-os)
institucija (-os) turéty saugoti tokiy duomeny jrasus.

III. ISVADA

EDAPP abejoja dél pasitilyme numatyto vairuotojo pazyméjimy ir vairuotojo korteliy sujungimo bati-
numo ir proporcingumo, kurie turi bati jrodyti. Todél reikéty i$nagrinéti, ar siekiant to paties tikslo, t. y.
kovoti su suk¢iavimu ir mazinti keliy transporto srityje dirbanciy profesionaliy vairuotojy sanaudas,
galéty bati taikomos kitos, maziau ribojancios priemongs.

Visy pirma EDAPP rekomenduoja:

— pagrindiniame pasitilymo straipsnyje pateikti nuorodg i duomeny apsaugos teisés aktus, visy pirma
Direktyva 95/46/EB,

— pasitlymo 1 straipsnyje nustatyti, kad vairuotojo korteliy ir vairuotojo pazyméjimy sujungimas ir
mikroschemos naudojimas turéty bhiti numatomas tik atlikus poveikio privatumui ir saugumui
vertinima,

— dviejuose skirtinguose teisés aktuose, t. y. reglamento dél tachografy keliy transporte pasitilyme ir
pasitlyme, kuriuo i§ dalies kei¢iama direktyva dél vairuotojo pazyméjimo, kuriant priemones, susi-
jusias su vairuotojo pazyméjimais, kuriuose integruota vairuotojo kortelé, reikia laikytis nuoseklaus
pozitirio siekiant uztikrinti, kad bendra duomeny tvarkymo sistema nepazeisty privatumo, t. y. joje
baty laikomasi visy duomeny apsaugos principy, visy pirma proporcingumo principo, ir numa-
tomos pakankamos duomeny apsaugos garantijos, taip pat tinkamai atsizvelgiama | duomeny
subjekty teises,

— remiantis batinumo bandymu aiskiau ir i§samiau nurodyti duomenis arba duomeny, kurie bus
saugomi mikroschemoje, kategorijas, kurie apimty visus atnaujintame Reglamento (EEB) Nr.
3821/85 priede I B nurodytus duomenis, taip pat su vairuotojo pazyméjimy mikroschemomis
susijusius duomenis, kuriuos konkreciai nurodys Komisija. Apibréziant mikroschemoje tvarkomus
ir saugomus duomenis visy pirma reikéty laikytis proporcingumo ir duomeny minimizavimo
principy,

— paaiskinti, kokiomis aplinkybémis galima susipazinti su tam tikromis duomeny kategorijomis, ir
nurodyti, kokie asmenys gali tai daryti,

— 7c straipsnyje aiSkiai nurodyti institucijas, kurios saugo jradus apie pavogtus, pamestus ir defektinius
vairuotojo pazyméjimus su integruota vairuotojo kortele, ir kad turéty biti saugomi biitent tik
tokiam tikslui reikalingi duomenys ir tai turi bati daroma laikantis proporcingumo ir duomeny
minimizavimo principy.

Priimta Briuselyje 2012 m. vasario 17 d.
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